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(54) Fahrzeuginnenverkleidung, Verfahren zum Off nen einer Airbagklappe in einer aolchen 

Fahrzeuginnenverkleidung und Herstellungsverfahren f Or elne Fahrzeuginnenverkleidung 



(57) Die Erfmdung betrifft eine Fahrzeuginnenver- 
kleidung (1) mit einer Tragerstruktur (3), die von einer 
Schaumschicht (4) und daruber einer Sichtseiten- 
schicht (5) bedeckt ist und einen InnenverkleldungstrS- 
ger (6), in dem eine AirbagauslaBoffnung (2) gebildet 
ist, und wenigstens einen in ietzterer angeordneten Air- 
bagklappentrager (7) enthalt, der zumindest im wesent- 
lichen formstabil ist und zusammen mit zugeordneten 
Bereichen der Schaumschicht und Sichtseitenschicht 
eine Airbagklappe (8) bildet, die eine Zugseite (9) auf- 
weist, an der eine Offnungsmechanik (10) angreift, die 
mit dem Airbagklappentrager zumindest an der Zugsei- 
te und mit der Sichtseitenschicht (5) im Bereich des Alr- 
bagklappentragers (7) test verbundene Zugmittel (11) 
enthalt, mittels denen die Airbagklappe (8) zum Freige- 
ben der AirbagauslaBoffnung (2) vom einem Fahrzeug- 
insassen weg zumindest im wesentlichen hinter die 
Fahrzeuginnenverkleidung (1) ziehbar ist, wobei der 
Airbagklappentrager (7) auf seiner Zugseite (9) einen in 
Richtung hinter die Fahrzeuginnenverkleidung verbieg- 
baren Verformungsbereich (12) enthalt. Weiterhin be- 
trifft die Erfindung ein Verfahren zum Offnen einer Air- 
bagklappe in einer Fahrzeuginnenverkleidung, wobei 
die Airbagklappe zum Freigeben einer AirbagauslaBoff- 
nung mittels Zugmitteln, die an einer Zugseite eines Air- 
bagklappentragers der Airbagklappe angreifen, vom ei- 
nem Fahrzeuginsassen weg zumindest im wesentli- 
chen hinter die Fahrzeuginnenverkleidung gezogen 
wird, und wobei der Airbagklappentrager zu Beginn der 
Zugbewegung in deren Richtung verformt wird. Ferner 
betrifft die Erfindung Herstellungsverfahren fur eine sol- 
che Fahrzeuginnenverkleidung mit wenigstens einer 



Airbagklappe zum VerschlieBen und Freigeben einer 
AirbagauslaBoffnung. 




Fig. 6 
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Beschrelbung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Fahrzeuginnenver- 
kleidung nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 , ein 
Verfahren zum Gffnen einer Airbagklappe in einer sol- 
chen Fahrzeuginnenverkleidung nach dem Oberbegriff 
des Anspruchs 11 sowie Herstellungsverfahren fur eine 
Fahrzeuginnenverkleidung. 

[0002] Insbesondere betrifft die Erfindung eine Fahr- 
zeuginnenverkleidung in Kombination mit einer Airbag- 
vorrichtung, wobei eine Airbagklappen-Bewegungs- 
technik vorgesehen ist, die die Klappe in ein Airbagmo- 
dui hinein oder hinter, d.h. von einem Insassen weg, die 
Fahrzeuginnenverkleidung zieht. Dafur ist beispielswei- 
se aus der fruheren internationalen Patentanmeldung 
PCT/DE 99/01564 desselben Inhabers eine Fahrzeu- 
ginnenverkleidung mit einer Tragerstruktur bekannt, die 
von einer Schaumschicht und daruber einer Sichtsei- 
tenschicht bedeckt ist und einen Innenverkleidungstra- 
ger, in dem eine AirbagauslaBbffnung gebildet ist, und 
wenigstens einen in letzterer angeordneten Airbagklap- 
pentrager enthalt, der zumindest im wesentlichen 
formstabil ist und zusammen mit zugeordneten Berei- 
chen der Schaumschicht und Sichtseitenschicht eine 
Airbagklappe bildet, die eine Zugseite aufweist, an der 
eine Offnungsmechanik angreift, die mit dem Airbag- 
klappentrager zumindest an der Zugseite und mit der 
Sichtseitenschicht im Bereich des Airbagklappentra- 
gers test verbundene Zugmlttel enthalt, mittels denen 
die Airbagklappe zum Freigeben der AirbagauslaBoff- 
nung vom einem Fahrzeuginsassen weg zumindest im 
wesentlichen hinter die Fahrzeuginnenverkleidung 
ziehbar ist. 

[0003] Eine solche Ausgestaltung einer Fahrzeugin- 
nenverkleidung ist grundsatzlich vorteilhaft, da damit 
auf einfache und zuverlassige Welse in Kombination mit 
einer entsprechenden Airbagvorrichtung ein Ruckzie- 
hen einer Airbagklappe vor einem Austritt des zugeh6- 
rigen Airbags ermoglicht wird, der dadurch weniger ag- 
gressiv austreten kann, wodurch Gefahrdungen der ei- 
gentlich mit dem Airbag zu schtrtzenden Insassen durch 
den Airbag selbst vermieden oder zumindest drastisch 
vermindert werden. 

[0004] Mit der voriiegenden Erfindung wird das Ziel 
angestrebt, eine weitere Verbesserung bei der Vermel- 
dung eines Ablosens der Sichtseitenschicht von der 
Schaumschicht und letztlich dem Airbagklappentrager, 
was mit einem Abldsen der Zugmittel von der Sichtsei- 
tenschicht einher gehen und auch die Funktionssicher- 
heit beeintrachtigen wiirde, belm Zuriickzlehen der Air- 
bagklappe zu schaffen. 

[0005] Dieses Ziel wird mit einer Fahrzeuginnenver- 
kleidung nach dem Anspruch 1 , einem Verfahren zum 
Offnen einer Airbagklappe in einer solchen Fahrzeugin- 
nenverkleidung nach dem Anspruch 11 sowie Herstel- 
lungsverfahren fur eine Fahrzeuginnenverkleidung 
nach den Anspruchen 12 oder 13 erreicht. Bevorzugte 
und vorteilhafte Weiterbildungen der Erfindung sind in 



den jeweils abhangigen Anspruchen angegeben und er- 
geben sich femer aus dem gesamten Offenbarungsge- 
halt der vollstandigen voriiegenden Unterlagen. 
[0006] Die voriiegende Erfindung stellt insbesondere 
5 Alternativen, Erganzungen und Erweiterungen sowie 
Verbesserungen der Airbagklappen-Bewegungstech- 
nik dar, die die Klappe in das Modul hineinzieht und die 
in den deutschen Gebrauchsmusteranmeldungen DE 
298 09 554.8 und DE 298 19 165.2 sowie der interna- 
io tionalen Patentanmeldung PCT/DE 99/01564 dessel- 
ben Inhabers offenbart ist. Insbesondere wird durch die 
voriiegende Erfindung eine Fahrzeuginnenverkleidung 
mit einem Airbagdeckel oder einer Airbagklappe ge- 
schaffen, der/die beispielsweise in einem Armaturenta- 
15 felk6rper integriert ist, als eine alternative oder verbes- 
serte Technik bei der Off nung eines Airbagdeckels in ein 
Airbagmodul hinein. Die weiteren auf den voriiegenden 
Inhaber zuruckgehenden atteren deutschen Patentan- 
meldungen 197 12 782.7, 197 26 878.1 und 197 33 
20 896.8, europaische Patentanmeldung 98 1 0 55 51 .0 so- 
wie Gebrauchsmusteranmeldungen 298 08 317.5, 298 
20 722.2, 299 05 000.9, 299 05 919.7, 299 07 102.2, 
299 08 946.0 und 299 1 0 059.6 befassen sich allgemein 
mit einer Airbagvorrichtung sowie einem Auslosever- 
25 fahren dafur, wozu die voriiegende Erfindung ebenfalls 
Alternativen, Erganzungen und Erweiterungen sowie 
Verbesserungen darstellt, insbesondere bezOglich der 
Bauart der Airbagvorrichtung samt Fahrzeuginnenver- 
kleidung und Ausl6sesteuerung der Airbagklappe und 
30 im speziellen der Ausgestaltung und der Funktion der 
Airbagklappe. DiesbezOglich Ist der vollstandige Offen- 
barungsgehalt samtlicher vorstehend angegebenen al- 
teren Anmeldungen zur Vermeidung bloBer Wiederga- 
ben in den voriiegenden Unterlagen In letztere hiermit 
35 durch die Bezugnahmen vollumfanglich aufgenommen. 
[0007] Durch die Erfindung wird eine Fahrzeuginnen- 
verkleidung mit einer Tragerstruktur geschaffen, die von 
einer Schaumschicht und daruber einer Sichtseiten- 
schicht bedeckt ist und einen Innenverkleidungstrager, 
40 in dem eine AirbagauslaBoffnung gebildet ist, und we- 
nigstens einen in letzterer angeordneten Airbagklap- 
pentrager enthalt, der zumindest im wesentlichen 
formstabil ist und zusammen mit zugeordneten Berei- 
chen der Schaumschicht und Sichtseitenschicht eine 
45 Airbagklappe bildet, die eine Zugseite aufweist, an der 
eine Offnungsmechanik angreift, die mit dem Airbag- 
klappentrager zumindest an der Zugseite und mit der 
Sichtseitenschicht Im Bereich des Airbagklappentra- 
gers fest verbundene Zugmittel enthalt, mittels denen 
so die Airbagklappe zum Freigeben der AirbagauslaBoff- 
nung vom einem Fahrzeuginsassen weg zumindest im 
wesentlichen hinter die Fahrzeuginnenverkleidung 
ziehbar ist. ErfindungsgemaB ist dabei vorgesehen, daB 
der Airbagklappentrager auf seiner Zugseite einen in 
55 Richtung hinter die Fahrzeuginnenverkleidung verbieg- 
baren Verformungsbereich enthalt. 
[0008] FOr das Verbiegen des Verformungsbereichs 
ist verglichen mit dem Einzug der gesamten Airbagklap- 
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pe hinter die Fahrzeuginnenverkleidung relativ wenig 
Kraft erforderlich, so daB die Kraftkomponente der 6ff- 
nungsmechanik im wesentlichen senkrecht zum Airbag- 
Wappentrager und zu Sichtseitenschicht/Zugmittel/ 
Schaumschicht ein Ablosen der letzteren voneinander 
und vom AirbagWappentrager nicht bewirken wird. 
Nachdem im Veriauf des Betriebs der dffnungsmecha- 
nik der Verformungsbereich in die Zugrichtung gebogen 
wurde, zieht die dffnungsmechanik nicht mehr senk- 
recht zum AirbagWappentrager und zur Sichtseiten- 
schicht/Schaumschicht, sondern zumindest mit einer 
Kraftkomponente in bemerkenswertem Umfang wenig- 
stens annahemd parallel zum AirbagWappentrager und 
zu Sichtseitenschicht/Zugmittel/Schaumschicht. Diese 
Kraftkomponente kann zum Abldsen von Sichtseiten- 
schicht, Zugmittel, Schaumschicht und AirbagWappen- 
trager voneinander keinen Beitrag leisten, so daB durch 
die erfindungsgemaBe Bauart ein solches Abl6sen wei- 
testgehend oder sogarvollstandig vermieden wird, und 
die in Zugrichtung wirkende Kraft in die relativ groBe Ge- 
samtflache des Zusammenbaus von AirbagWappentra- 
ger, Schaumschicht, Zugmittel und Sichtseitenschicht 
eingeleitet wird und daran scherend zieht. 
[0009] Bei vorzugsweisen Weiterbildungen der Erfin- 
dung ist vorgesehen, daB die Zugmittel durch Gewebe- 
material gebildet sind, und/oder daB die Sichtseiten- 
schicht und/oder die Schaumschicht entsprechend der 
Umfangsform der AirbagauslaBoffnung und/oder ggf. 
einzelner Airbagklappen Materlalschwachungen ent- 
halt. Gewebematerial eignetsich besonders gut fur eine 
zuverlassige Kraft- und BewegungsGbertragung. Mate- 
rlalschwachungen erleichtern und definieren das Rei- 
Ben von Sichtseitenschicht bzw. Schaumschicht. 
[0010] Eine bevorzugte weitere Ausgestaltung der er- 
findungsgemaBen Fahrzeuginnenverkleidung besteht 
darin, daB die Zugmittel und ggf. das Gewebematerial 
an der Zugseite des Airbagklappentragers mittels einer 
dort formschlussig befestigten Leiste oder allgemein 
Hatteeinrichtungen fixiert sind, wodurch der Zusam- 
menbau der Fahrzeuginnenverkleidung erleichtert wird. 
Dies kann weiter dadurch mit Vorteil fortgebildet wer- 
den, daB die Leiste auf die Zugseite des Airbagklappen- 
tragers aufgeschnappt ist, und/oder daB die Zugmittel 
und ggf. das Gewebematerial mittels an der Leiste vor- 
gesehenen Domen oder Haken, die in die Zugmittel und 
ggf. das Gewebematerial eingretfen und in der Zugseite 
aufgenommen sind, fixiert sind. Damit wird der Zusanv 
menbau der erfindungsgemaBen Fahrzeuginnenver- 
kleidung weiter erleichtert. 

[001 1] Mit Vorzug stiitzen sich der AirbagWappentra- 
ger auf seiner Zugseite und/oder der seiner Zugseite ge- 
genuberliegenden Seite an einer benachbarten Seite 
der AirbagauslaBoffnung und/oder zwei AirbagWappen- 
trager an ihren einander gegenuberliegenden Seiten 
aneinander formschlussig, vorzugsweise mittels einer 
Nut-und-Feder-Kombinationen ab. Alternativ oder zu- 
satzlich dazu kann vorgesehen sein, daB sich der Air- 
bagWappentrager an seinen beziiglich seiner Zugseite 



und der seiner Zugseite gegenuberliegenden Seite ub- 
rigen Seiten vorzugsweise mittels IMasen am Rand der 
AirbagauslaBoffnung abstutzt. Diese Varianten sind 
nicht nur fur die Stabilitat des Zusammenbaus aus In- 
5 nenverkleidungstrager und AirbagWappentrager vorteil- 
haft, sondem erleichtem auch die Montage des/der Air- 
bagklappentragers) in der AirbagaustaBoffnung in dem 
Innenverkleidungstrager. 

[0012] Eine weitere erfindungsgemaBe Moglichkeit, 
10 die Herstellung der Fahrzeuginnenverkleidung zu er- 
leichtem besteht darin, daB die AirbagauslaBoffnung 
von einem Hilfsrahmen umgeben ist, der in dem Innen- 
verkleidungstrager angeordnet ist und den wenigstens 
einen AirbagWappentrager aufnimmt. Dieser Hilfsrah- 
15 men erleichtert nicht nur die Positionierung und Halte- 
rung von Airbagklappentrager(n) in der 
AirbagauslaBoffnung in dem InnenverWeidungstrager, 
sondern ermdglicht auch eine besonders einfache, 
schnelle und sichere Fixierung der Zugmittel an der 
20 Zugseite des/der AirbagWappentrager(s). Eine vorteil- 
hafte Werterbildung zur Vereinfachung der Produktion 
besteht ferner darin, daB der Hilfsrahmen mittels Ab- 
standhaltern beziiglich der Sichtseitenschicht posttio- 
niert ist. 

25 [0013] Die Krafteinteitung und entsprechende Wir- 
kung davon in der/den Airbagklappe(n) fur den erfin- 
dungsgemaB angestrebten und erhaltenen Effekt kann 
weiter dadurch verbessert werden, daB der Innenver- 
kleidungstrager oder ggf. der Hilfsrahmen Im der Zug- 
30 seite des AirbagWappentragers benachbarten Bereich 
einen in Richtung hinter die FahrzeuginnenverWeidung 
verbiegbaren Verformungsbereich enthalt Durch diese 
Ausgestaltung wird das Verbiegen des Verformungsbe- 
reichs an der Zugseite des Airbagklappentragers in der 
35 Zugrichtung von Beginn der Operation an weiter erleich- 
tert. 

[0014] Vorzugsweise sind die jeweils vorhandenen 
Verformungsbereiche derart ausgestaltet, daB sie we- 
nigstens eine linienartige Materialdunnstelle oder einen 
40 gewellten oder zieharmonikaartigen Biegebereich ent- 
halten. 

[0015] Das Ziel der voriiegenden Erfindung wird auch 
mit einem Verfahren zum Offnen einer Airbagklappe in 
einer Fahrzeuginnenverkleidung erreicht, wobei die Air- 
45 bagklappe zum Frelgeben einer AirbagauslaBoffnung 
mittels Zugmitteln, die an einer Zugseite eines Airbag- 
klappentragers der Airbagklappe angreifen, vom einem 
Fahrzeuginsassen weg zumindest im wesentlichen hin- 
ter die Fahrzeuginnenverkleidung gezogen wird. Erfin- 
50 dungsgemaB ist dabei weiter vorgesehen, daB der Air- 
bagWappentrager zu Beginn derZugbewegung in deren 
Richtung verformt wird. Damit werden dieselben Vortel- 
le wie mit der erfindungsgemaBen Fahrzeuginnenver- 
kleidung selbst erreicht. 
55 [0016] Weiterhin wird das Ziel der voriiegenden Erfin- 
dung mit Herstellungsverfahren fur eine Fahrzeugin- 
nenverkleidung mit wenigstens einer Airbagklappe zum 
VerschlieBen und Freigeben einer AirbagauslaBoffnung 
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erreicht. 

[0017] GemaB einer ersten Variante sind folgende 
Schritte vorgesehen: Zugmittel werden mit dor spater 
nicht sichtbaren Selte einer Sichtseitenschicht verbun- 
den, 5 

schaumendes Material wird darauf aufgebracht, 
ein Innenverkleidungstrager wird lagepositioniert 
auf das noch nicht ausgehartete schaumende Ma- 
terial aufgesetzt, 10 
die Zugmittel werden an Halteeinrichtungen fixiert, 
die mit dem Innenverkleidungstrager benachbart 
der geplanten Lage einer Zugseite wenigstens ei- 
nes Airbagklappentragers verbunden sind, 
der Airbagklappentrager wird unter gtelchzeitiger 
Fixierung der Zugmittel an seiner Zugseite mit den 
Halteeinrichtungen verbunden und lagepositioniert 
auf das noch nicht ausgehartete schaumende Ma- 
terial aufgesetzt, und 

das schaumende Material wird ausgehartet. 

[0018] Ein alternatives Verfahren enthalt folgende 
Schritte: 

Zugmittel werden mit der spater nicht sichtbaren 25 
Seite einer Sichtseitenschicht verbunden, 
schaumendes Material wird darauf aufgebracht, 
ein in die AirbagauslaBoffnung passender Hilfsrah- 
men wird lagepositioniert auf das noch nicht ausge- 
hartete schaumende Material aufgesetzt, 30 
die Zugmittel werden an Halteeinrichtungen fixiert, 
die mit dem Hilfsrahmen benachbart der geplanten 
Lage einer Zugseite wenigstens eines Airbagklap- 
pentragers verbunden sind, 

der Airbagklappentrager wird unter gleichzeitiger 35 
Fixierung der Zugmittel an seiner Zugseite mit den 
Halteeinrichtungen verbunden und lagepositioniert 
auf das noch nicht ausgehartete schaumende Ma- 
terial aufgesetzt, 

ein Innenverkleidungstrager wird lagepositioniert 40 
auf das noch nicht ausgehartete schaumende Ma- 
terial aufgesetzt, so daB der Hilfsrahmen in der Air- 
bagauslaBoffnung liegt, und 
das schaumende Material wird ausgehartet. 

45 

[0019] Beide Varianten lassen sich vorteilhaft da- 
durch weiterbilden, daB als Halteeinrichtungen Leisten 
mit Domen oder Haken zum Fixieren der Zugmittel ein- 
gesetzt werden. 

[0020] Anhand der nachfolgend beschriebenen und so 
in den Zeichnungen dargestellten Ausfuhrungs- und An- 
wendungsbeispiele wird die Erfindung beisplelhaft und 
nicht beschrankend naher eriautert. In der Zeichnung 
zeigen: 

55 

Fig. 1 ein erstes Ausfuhrungsbeispiele mit einer h in- 
ter die Fahrzeuginnenverkleidung einziehbaren Air- 
bagabdeckung mit zwei Airbagklappen in einer 



schematischen teilweisen Frontansicht, 

Fig. 2 in einer schematischen Schnittansicht das er- 
ste AusfOhrungsbelspiele der Fahrzeuginnenver- 
kleidung mit zwei Airbagklappen von Fig. 1 zu ei- 
nem Zeitpunkt 0 ms bezuglich einer Airbagausld- 
sung nach einem Crash, 

Fig. 3 in einer schematischen zur Fig. 2 analogen 
Schnittansicht das erste Ausfuhrungsbeispiele der 
Fahrzeuginnenverkleidung mit zwei Airbagklappen 
von Fig. 1 zu einem Zeitpunkt 2 ms und 3 ms be- 
zuglich einer Airbagauslosung nach einem Crash, 

Fig. 4a und 4b je eine Alternative elnes in den In- 
nenverkleidungstrager eingeclipsten Airbagdeckel- 
oder -klappentrager in schematischen Schnittan- 
sichten als zweite und dritte Ausfuhrungsbeispiele 
der Fahrzeuginnenverkleidung, 

Fig. 5 ein Detail des dritten Ausfuhrungsbeispiels 
der Fahrzeuginnenverkleidung gemaB der Fig. 4b 
in einer schematischen vergroBerten Schnittan- 
sicht, 

Fig. 6 eine schematische Schnittansicht des dritten 
Ausfuhrungsbeispiels der Fahrzeuginnenverklei- 
dung gemaB der Fig. 4b in einem realistischen Ar- 
mature ntaf el umf eld , 

Fig. 7 eine schematische tellweise Schnittansicht 
eines vierten Ausfuhrungsbeispiels der Fahrzeu- 
ginnenverkleidung mit einem Hilfsrahmen zwischen 
Innenverkleidungstrager, wie beispielsweise einem 
Armaturentafeltrager, und Airbagdeckel- oder - 
klappentrager, 

Fig. 8 die Situation des vierten AusfOhrungsbel- 
spiels der Fahrzeuginnenverkleidung gemaB der 
Fig. 8 wenige Millisekunden nach einer crashbe- 
dingten Ausiosung der Airbagvorrichtung in einer 
schematischen teilweisen Schnittansicht analog 
zur Fig. 7, 

Fig. 9 ein Detail des vierten Ausfuhrungsbeispiels 
der Fahrzeuginnenverkleidung gemaB den Fig. 7 
und 8 in einer schematischen vergroBerten Schnit- 
tansicht, 

Fig. 1 0 ein Detail des vierten Ausfuhrungsbeispiels 
der Fahrzeuginnenverkleidung gemaB den Fig. 7 
und 8 in einer schematischen perspektivischen An- 
sicht, wobei eine Folie als Sichtseitenschicht mit ei- 
nem eingelegten, gegossenen oder geklebten Ge- 
webe als Zugmittel gezeigt sind, 

Fig. 11 einen Hilfsrahmen zum vierten Ausfiih- 
rungsbeispiel der Fahrzeuginnenverkleidung ge- 
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maB den Fig. 7 und 8 im nicht montterten Zustand 
in einer schematischen perspektivischen Darstel- 
lung, 

Fig. 12 Halteeinrichtungen in Form einer Leistozum 
vierten Ausfuhrungsbeispiel der Fahrzeuginnen- 
verkleidung gemaB den Fig. 7 und 8 im nicht mon- 
tierten Zustand in einer schematischen perspektivi- 
schen Darsteiiung, 

Fig. 13 zwei Airbagklappentrager zum vierten Aus- 
fuhrungsbeispiel der Fahrzeuginnenverkleidung 
gemaB den Fig. 7 und8 Im nicht montierten Zustand 
in einer schematischen perspektivischen Darstel- 
tung, 

Fig. 1 4 einen Innenverkleidungstrager mit einer Air- 
bagauslaBoffnung zum vierten Ausfuhrungsbei- 
spiel der Fahrzeuginnenverkleidung gemaB den 
Fig. 7 und 8 im nicht montierten Zustand in einer 
schematischen perspektivischen Darsteiiung, und 

Fig. 15 die Montagereihenfolge der Komponenten 
der Fig. 10 bis 13 in einer schematischen perspek- 
tivischen Darsteiiung. 

[0021] In den einzelnen Figuren der Zeichnung sind 
gleiche oder ahnliche Oder gleich Oder ahnlich wirkende 
Teile mit denselben Bezugszeichen versehen oder ver- 
gleichbar dargestellt, so daB sich Teile sowie deren 
Kombinationen, Funktionen und Wirkungsweisen fur ei- 
nen Fachmann auch aus der Betrachtung der Figuren 
der Zeichnung alieine, deren Vergleich und/oder den 
nachfolgend beschriebenen Angaben ggf. alieine ohne 
werteres erschlieBen, auch wenn keine Bezugnahmen 
zwischen einzelnen Figuren und/oder zwischen Figuren 
und Text explizit angegeben oder dargestellt sind. 
[0022] Im Rahmen der nachfolgenden detalllierten, 
jedoch lediglich exemplarischen Ertauterung der Erfin- 
dung anhand der in den Figuren dargestellten Ausfiih- 
rungsbeispiele wird noch auf einige besonders vortetl- 
hafte Gestaltungen und Effekte der entsprechenden 
AusfOhrungen eingegangen. 

[0023] Die Figuren 1 , 2 und 3 zeigen in verschiedenen 
Anslchten und Zustanden eln erstes Ausfuhrungsbei- 
spiel einer Fahrzeuginnenverkleidung 1 , in der eine Air- 
bagauslaBoffnung 2 enthalten ist, durch die ein Airbag 
(nicht gezeigt) einer Alrbagvorrichtung A (siehe bei- 
spielsweise Fig. 6) auf einen Insassen (nicht dargestellt) 
zu aus der Fahrzeuginnenverkleidung 1 austreten kann. 
[0024] Die Fahrzeuginnenverkleidung 1 enthalt ferner 
eine Tragerstruktur 3, die von einer Schaumschlcht 4 
und daruber einer Sichtseitenschicht 5 in Form einer Fo- 
lie bedeckt ist und einen Innenverkleidungstrager 6, in 
dem die AirbagauslaBoffnung 2 gebildet ist, und beim 
vorliegenden Ausfuhrungsbeispiel zwei in der Airba- 
gauslaBoffnung 2 angeordnete Airbagklappentrager 7 
enthalt. Jeder Airbagklappentrager 7 ist zumindest im 



wesentllchen formstabil und blldet zusammen mit zuge- 
ordneten Bereichen der Schaumschicht 4 und Sichtsei- 
tenschicht 5 eine Airbagklappe 8 bildet. Allgemein ge- 
sprochen lassen sich die beiden Airbagklappen 8 als 
5 Airbag-Abdeckeinrichtungen bezeichnen, die beispiels- 
welse auch nur eine Airbagklappe oder mehr als zwei 
Airbagklappen enthalten konnen. 
[0025] Jede Airbagklappe 8 weist eine Zugseite 9 auf, 
an der eine dffnungsmechanik 1 0 (siehe beispielsweise 
10 Fig. 6) angreitt, die mit jedem Airbagklappentrager 7 zu- 
mindest an der Zugseite 9 und mit der Sichtseiten- 
schicht 5 im Bereich des Airbagklappentragers 7 fest 
verbundene Zugmittel 11, wie beispielsweise Schnure, 
enthalt. Mittels der Zugmittel 11 konnen die Airbagklap- 
is pen 8 zum Freigeben der AirbagauslaBoffnung 2 vom 
einem Fahrzeug insassen (nicht gezeigt) weg zumindest 
im wesentlichen hinter die Fahrzeuginnenverkleidung 1 
gezogen werden. 

[0026] Jeder Airbagklappentrager 7 hat auf seiner 
20 Zugseite 9 einen in Richtung hinter die Fahrzeuginnen- 
verkleidung verbiegbaren Verformungsbereich 12. Fur 
das Verbiegen des Verformungsbereichs 12 ist vergli- 
chen mit dem Einzug der gesamten Airbagklappe 8 hin- 
ter die Fahrzeuginnenverkleidung 1 relativ wenig Kraft 
25 erforderlich, so daB die Kraftkomponente der Offnungs- 
mechanik 10 (siehe beispielsweise Fig. 6) im wesentli- 
chen senkrecht zum Airbagklappentrager 7 und zu 
Sichtseitenschicht 5 / Zugmittel 9 / Schaumschicht 4 ein 
Ab!6sen der letzteren vonelnander und vom Alrbagklap- 
30 pentrager 7 nicht bewirken wird. Nachdem im Verlauf 
des Betriebs der Offnungsmechanik 10 der Verfor- 
mungsbereich 12 in die Zugrichtung gebogen wurde, 
wie aus dem Vergleich der Darstellungen in den Fig. 2 
und 3 erslchtlich ist, zieht die Offnungsmechanik 10 
35 nicht mehr senkrecht zum Airbagklappentrager 7 und 
zur Sichtseitenschicht 5 / Schaumschicht 4, sondem zu- 
mindest mit einer Kraftkomponente in bemerkenswer- 
tem Umfang wenigstens annahernd parallel zum Air- 
bagklappentrager 7 und zu Sichtseitenschicht 5 / 
40 Schaumschicht 4. Diese Kraftkomponente kann zum 
Ablosen von Sichtseitenschicht 5, Zugmittel 9, Schaum- 
schicht 4 und Airbagklappentrager 7 voneinander kei- 
nen Beitrag leisten, so daB durch die erf indungsgemaBe 
Bauart ein solches Ablosen weitestgehend oder sogar 
45 vollstandig vermieden wird, und die in Zugrichtung wir- 
kende Kraft in die relativ groBe Gesamtflache des Zu- 
sammenbaus von Airbagklappentrager 7, Schaum- 
schicht 4, Zugmittel 9 und Sichtseitenschicht 5 eingelei- 
tet wird und daran scherend zieht. 
so [0027] Bei dem in den Fig. 1 bis 3 gezeigten Ausfuh- 
rungsbeispiel sind die Zugmittel 9 durch Gewebemate- 
rial 13 gebildet sind. Beide Airbagklappentrager 7 sind 
bei 14 miteinander nut- und federartig oder allgemein 
formschlussig verbunden oder ineinander geschoben, 
55 was der Abstiitzung wahrend der Montage zur Herstel- 
lung der Fahrzeuginnenverkleidung und im Gebrauch 
dient. Eine solche formschlQssige Abstiitzung oder Ver- 
bindung 14 kann auch zwischen einem Airbagklappen- 
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trager 7 und dem Rand der AirbagauslaBoffnung 2 in 
dem Innenverkleidungstrager 6 vorgesehen sein, wie in 
den Fig. 2 und 3 jeweils oben gezeigt ist. Die Verbindun- 
gen 14 gehen beim ziehenden Offnen der Airbagklap- 
pen 8 gelenkartig auf. Weiterhin sind die Airbagklappen- 
trager 7 im ubrigen am Rand der AirbagauslaBoffnung 
2 mittels Nasen 15, die auch als Fuhrungsnasen zu be- 
zeichnen sind, abgestutzt und gefOhrt, wie in der Fig. 1 
angedeutet ist. Diese ebenfalls gelenkige Abstutzung 
dient zur Positionierung bei der Fertigung und zum Auf- 
reiBen der Sichtseitenschicht 5 und der Schaumschicht 
4 bei einem Crash mit geringstmoglicher Kraft. 
[0028] Die Figuren 1 , 2 und 3 zeigen Knickstellen 16 
in Form von linienartigen (siehe Fig. 1) MaterialdQnn- 
stellen und somit Verformungsbereiche 12 im Innenver- 
kleidungstrager 6 und im Airbagdeckel- Oder -klappen- 
trager 7. Die Wirkung der Knickstellen 16 bzw. Verfor- 
mungsbereiche 12 besteht darin, daB bei einem Crash 
beim Zug des Gewebematerials 13 an der Folie der 
Sichtseitenschicht 5 an den Knickstellen 16 Verfor- 
mungsbereiche 12 der Trager 6 und 7 abgeknickt oder 
abgebogen werden und damit die Folie der Sichtseiten- 
schicht 5 auf dem Schaum der Schaumschicht 4 und 
den Tragern 6 und 7 derart umgebogen wird, daB kein 
Abschalen des Gewebematerials 13 der Zugmittel 9 an 
der Folie der Sichtseitenschicht 5 entstehen kann, son- 
dem daB das Gewebematerial 1 3 groBf lachig an der Fo- 
lie der Sichtseitenschicht 5 scherend zieht. Damit wird 
einem AbrelBen des Gewebematerials 13 an der Folie 
der Sichtseitenschicht 5 weitgehend entgegengewirkt, 
da das Gewebematerial 13 nicht mehr im rechten Win- 
kel zur Zugrichtung der Zugmittel 9 von der Sichtseiten- 
schicht 5 abgeschalt wird. 

[0029] Die Fig. 2 und 3 zeigen den Zustand der Fahr- 
zeuginnenverkleidung 1 bei 0 ms, bei ca. 2 ms und bei 
ca. 3 ms nach einer Airbagausl&sung infolge eines 
Crashs. 

[0030] Bezuglich der nachfolgend beschriebenen 
Ausfuhrungsbeispiele und Figuren werden zur Vermei- 
dung von Wiedemolungen nur mehr solche Merkmale 
beschrieben, die bisher noch nicht oder in anderer Aus- 
gestaltung erlautert wurden. Bereits behandelte Merk- 
male und Ausgestaltungen sind durch entsprechende 
Bezugszeichen zuzuordnen und aus dem vorstehenden 
Text ohne welteres verstandlich. 
[0031] Die Fig. 4a zeigt ein zweites Ausfuhrungsbei- 
spiel der Fahrzeuginnenverkleidung 1. An Stelle der 
Knickstelle 1 6 des Verf ormungsberelchs 1 2 des/der Air- 
bagklappentrager(s) 7 ist eine Wellen- oder Zieharmo- 
nika-Ausbildung 17 zur Schaffung eines Biegeberei- 
ches mit derselben Wirkung beim Offnen der Airbag- 
klappe 8 vorgesehen. Diese Ausgestaltung hat ferner 
den Vorteil, daB der/die Airbagklappentrager 7 auf 
Grund der Elastizitat der Wellen- oder Zieharmonika- 
Ausbildung 1 7 zur Montage in der AirbagauslaBoffnung 
2 leicht in der Langsrichtung des/der Airbagklappentra- 
ger(s) 7 zum Einstecken des letzteren am Rand der Air- 
bagauslaBoffnung 2 verkurzt, gestaucht oder zusam- 
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mengedrOckt und eingeclipst werden kann/kdnnen und 
dann stabil positioniert ist/sind. 

[0032] Eine Weiterbildung davon ist als drittes Aus- 
fuhrungsbeispiel der Fahrzeuginnenverkleidung 1 in 

5 den Fig. 4b, 5 und 6 gezeigt. Wie insbesondere in der 
vergroBerten und auseinandergezogenen Darstellung 
eines teilweisen Querschnittes in der Fig. 5 zu erkennen 
ist, sind zwischen dem Innenverkleidungstrager 6 und 
dem Airbagklappentrager 7 Halteeinrichtungen 18 vor- 

10 gesehen. Diese Halteeinrichtungen 18 sind im voriie- 
genden dritten Ausfuhrungsbeispiel durch eine Leiste 
19 gebildet, die in dem Zugsertenende 20 des Airbag- 
klappentragers 7 in eine entsprechende Hattenut 21 ein- 
setzbar ist und dort durch eine Klammerausbildung 22, 

15 die belspielsweise wlderhakenartlg wirken kann, gehal- 
ten werden kann. 

[0033] Die Leiste 1 9 hat auf in rem Rucken 23 , mit dem 
voraus sie in die Hattenut 21 eingesetzt werden kann, 
eine Mehrzahl von Domen, Stiften oder Haken 24, von 
20 denen in der Schnittdarstellung der Fig. 5 nur ein Dom 
24 zu sehen ist. Wird das Gewebematerial 13 der Zug- 
mittel 9 vor dem Einsetzen der Leiste 1 9 in die Haltenut 
21 zwischen die Leiste 1 9 und die Hattenut 21 gelegt, 
so wird es beim Einsetzen der Leiste 19 in die Haltenut 
25 21 in letztere mit hinein gedruckt und dadurch schon 
festgeklemmt. Dabei drQcken sich aber femer die Dor- 
ne, Stffte oder Haken 24 in das Gewebematerial 13 und 
fixieren dieses noch fester und dauerhafter. Fur die Dor- 
ne, Sttfte oder Haken 24 sind vorzugsweise Aufnahme- 
30 raume oder eine entsprechende Ausgestaltung des Bo- 
dens der Haltenut 21 in letzterer vorgesehen. 
[0034] Beim Zusammenbauen von Innenverklei- 
dungstrager 6 und Airbagklappentrager 7 wird so vor- 
gegangen, daB die Leiste 19 auf den Rand 25 der Air- 
35 bagauslaB- oder -trittsoffnung 2 am Innenverkleidungs- 
trager 6 mit einer in der Leiste 1 9 auf der gegenuberiie- 
genden Seite des Ruckens 23 enthattenen Stecknut 26 
aufgesteckt wird. Danach wird das Gewebematerial 13 
benachbart den Dornen 24 positioniert. Attemativ kon- 
40 nen diese Domen oder Spitzen 24 auch als Haken aus- 
gefuhrt werden (nicht gezeigt), urn ein Herausrutschen 
des Gewebematerials 13 zu verhindem. SchlieBlich 
wird der Airbagklappentrager 7 mit seiner Haltenut 21 
auf den Rucken 23 der Leiste 19 aufgesteckt. Wegen 
45 des festeren Halts der Leiste 19 in der Haltenut 21 auf 
Grund der klammerartigen Ausgestaltung der letzteren 
im Vergleich zum Halt der Stecknut 26 auf dem Rand 
25 der Airbagaustritts- oder -auslaBdffnung 2 am Innen- 
verkleidungstrager 6 tost sich die Leiste 1 9 bei einer 
so Zugbeanspruchung an dem Gewebematerial 13 von 
dem Rand 25 der Airbagaustrhtsoffnung 2 am Innenver- 
kleidungstrager 6. Die Verbindung der Leiste 1 9 mit dem 
Airbagklappentrager 7 bleibt erhalten. Somit wird das 
Gewebematerial 13 einmalig zwischen der Haltenut 21 
55 und der Leiste 1 9 verhakt und ist danach nicht mehr los- 
bar. Zweck dieser Technik ist es, daB bei Zug am Ge- 
webematerial 13 nach einer crashbedlngten AuslSsung 
der Airbagvorrichtung zuerst die voile Kraft auf den Ar- 
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maturentafel- Oder Innenverkleidungstrager 6 und Air- 
bagdeckel- Oder -Wappentrager 7 geht. Beide Trager 
knicken an ihren Kanten oder genauer Verformungsbe- 
reichen 12 ab und der Verbund aus Leiste 19 mit Air- 
bagklappentrager 7 mit dem eingehangten Gewebema- 
terial 13 16st sich vom Innenverkleldungs- Oder Armatu- 
rentafeltragerpunkt. Das an der Folie der Sichtseiten- 
schicht 5 angegossene oder angeklebte Gewebemate- 
rial 13 braucht nur noch die Folie der Sichtseitenschicht 
5 und die Schaumschicht 4 den Tragern 6 und 7 folgend 
umzublegen. Durch die hferdurch entstehenden Weg- 
vertangerungen reiBt die wie heute ublich eingeschnit- 
tene Folie der Sichtseitenschicht 5. 
[0035] Eine Darstellung des dritten Ausfuhrungsbei- 
spiels in einer realistischen Umgebung zusammen mit 
der Airbagvorrichtung A ist in der Fig. 6 gezeigt, wobei 
die Stellung der zwei eingesetzten Airbagklappen 8 vor 
einer Auslosung der Airbagvorrichtung A und nach voll- 
standiger Auslosung der Airbagvorrichtung A gezeigt 
ist. Die Fig. 6 enthalt auch eine beispielhafte und sche- 
matische Darstellung einer Offnungsmechanik 10. 
[0036] Nachfolgend wird der Grundgedanke der Er- 
findung im Rahmen der Erlauterung eines vierten Aus- 
fuhrungsbeispiels eingesetzt bei einer Fahrzeuginnen- 
verkleidung 1 , wie beispielsweise einer Armaturentafel 
mit sog. "offener Schaumung". "Offene Schaumung" be- 
deutet Eingabe des Schaummaterials in die eingelegte 
Folie der Sichtseitenschicht 5. Danach wird der Airbag- 
klappentrager 7 autgesetzt. Der Schaum "quillt" dabei 
in den Zwischenraum. Hierzu ist ein anderer Aufbau der 
Komponenten vorteilhaft. 

[0037] Die Fig. 7 bis 9 zeigen im Schnitt einen Hilfs- 
rahmen 27 zwischen dem Airbagklappen trager 7 und 
dem Innenverkleidungstrager6. Die Fig. 7zeigt die Stel- 
lung der Airbagklappe 8 vor einer Auslosung der Airbag- 
vorrichtung A (siehe Fig. 6), und die Fig. 8 zeigt die Stel- 
lung der Airbagklappe 8 wenige Millisekunden nach ei- 
ner Ausl6sung der Airbagvorrichtung A (slehe Fig. 6). 
Die Knickstellen 1 6 der Verformungsbereich 12 sowohl 
des Airbagklappentragers 7, als auch des Innenverklei- 
dungstragers 6 sind durch Kerben in den jeweiligen Ma- 
terialien dieser Bauteile gebildet. Die Fig. 9 zeigt als ver- 
grfiBerte Einzelhelt, da(3 auf den Hilfsrahmen 27 eine 
Leiste 19 mit zahlreichen Spitzen oder Dornen 24 auf- 
gesteckt ist, in die das Gewebematerial 1 3 der Zugmlttel 
9 "eingesteckt" ist. im ubrigen ist diese Ausgestattung 
analog zum dritten Ausfuhrungsbeispiel. Der Airbag- 
klappentrager 7 hat, wie auch bereits in der Fig. 5 ge- 
zeigt ist, widerhakenformige Vorderkanten fur eine 
Klammerwirkung. Nach dem Aufstecken des Airbag- 
klappentragers 7 auf die Leiste 1 9 mit dem Gewebema- 
terial 13 als Zwischenlage sind beide Teile nlcht mehr 
trennbar, d.h. das Gewebematerial 13 verteilt seine 
Zugkraft auf den Airbagklappentrager 7 und die Folie 
der Sichtseitenschicht 5. 

[0038] Die Fig. 10 zeigt als Ausschnitt die Folie der 
Sichtseitenschicht 5 mit dem eingelegten, gegossenen 
oder geklebten Gewebematerial 13. Vorteilhafterweise 



wird das durch Beschichten steif gemachte Gewebema- 
terial 13 im ca. rechten Winkel zur Folie der Sichtseiten- 
schicht 5 aufgestellt. Evtl. werden dazu Zugbander 28 
aus Gewebematerial 13 aufgerollt. In dieser Lage wird 

5 das Gewebematerial 1 3 auch mit der Folie der Sichtsei- 
tenschicht 5 verbunden. Weiter zeigt das Blld Material- 
schwachungen 29 in Form von z.B. Einschnitten in der 
Folie der Sichtseitenschicht 5 rund urn die Kontur der 
Airbagaustrittsoffnung 2 und zwischen den Gewebema- 

10 terialhalften entsprechend zwei zum Einsatz kommen- 
den Airbagklappen 8. 

[0039] Die Fig. 11 zeigt den Hilfsrahmen 27 mrt ela- 
stlschen Abstandhaltern 30, Auflagen 31 und der Airba- 
gaustrittsoffnung 2 zur Aufnahme der Airbagklappentra- 

is ger 7. Auf zur Bildung der Knickstellen 1 6 eingekerbten 
und bei einer Zugbelastung der Airbagklappentrager 7 
abknickende Flansche 32 werden die gesondert in der 
Fig. 12 dargestellten Leisten 19 mit ihren Spitzen oder 
Dornen 24 zum Befestigen des Gewebematerials 13 

20 aufgesteckt. In der Fig. 13 sind die Airbagdeckel- oder 
-klappentrager 7 im nicht montierten Zustand gezeigt. 
Auch diese sind Im Verformungsbereich 12 mit Kerben 
zur Bildung der Knickstellen 16 versehen, urn bei Ge- 
webezug abknicken zu konnen. Der Armaturentafeltra- 

25 ger oder allgemein Innenverkleidungstrager 6 ist in der 
Fig. 14 ausschnittweise gezeigt, und zwar so, daB eine 
Auf nahmeoff nung 33 passend zum Hilfsrahmen 27 eine 
Offnung. 

[0040] Die Fig. 15 zeigt die Montagereihenfolge der 
30 Komponenten von unten nach oben, wie sie in der Pra- 
xis auftritt. Die mrt dem Gewebematerial 1 3 verbundene 
und mit Materialschwachungen 29 als SollreiBstelle ein- 
geschntttene Folie der Sichtseitenschicht 5 wird in ein 
unteres Werkzeug (nicht gezeigt) elngelegt. Der Hilfs- 
55 rahmen 27 wird lagepositioniert mit den vorher montier- 
ten Leisten 1 9 zur Befestigung des Gewebematerials 1 3 
eingelegt. Beim Einschwenken der Airbagdeckettrager 
7 klemmen diese das Gewebematerial 13 zwischen sich 
und den Leisten 19 unter zusatzlicher Fixierung durch 
40 die Spitzen oder Dome 24 der Leiste 19 ein. Der in ei- 
nem oberen Werkzeug (nicht gezeigt befestigte Innen- 
verkleidungs- oder im voriiegenden Fall Armaturentafel- 
trager 6 legt sich dann positioniert auf den Hilfsrahmen 
27. Evtl. ist es vorteilhaft, dazwischen abzudichten. 
45 [0041 ] Vorteilhaft ist die Aufteilung der Zugkrafte des 
Gewebematerials jeweils separat auf die Trager 6 und 
7 und die Folie der Sichtseitenschicht 5. Hierdurch wird 
ein problemloses Off nen der Airbagklappe(n) von einem 
Insassen weg hinter die Fahrzeuginnenverkleidung ge- 
50 wahrleistet. 

[0042] Die Erf indung ist anhand der Ausfuhrungsbei- 
spiele in der Beschreibung und in den Zeichnungen le- 
diglich exemplarisch dargestellt und nicht darauf be- 
schrankt, sondem urnfaBt alle Variationen, Modifikatio- 
55 nen, Substitutionen und Kombinationen, die der Fach- 
mann den voriiegenden Unteriagen insbesondere im 
Rahmen der Anspruche und der allgemeinen Darstel- 
lungen in der Einleitung dieser Beschreibung sowie der 
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BeschreibungderAusfuhrungsbeispieleundderen Dar- 
stellungen in der Zeichnung entnehmen und mit seinem 
fachmanntschen Wissen sowie dem Stand der Technik 
insbesondere unter Einbeziehung der vollstfindigen Of- 
fenbarungsgehalte der am Anfang dieser Beschreibung 
angegebenen aiteren Anmeldungen kornbinieren kann. 
Insbesondere sind alle einzelnen Merkmale und Ausge- 
staltungsmdgllchkeiten der Erflndung und ihrer Ausfiih- 
rungsbeispiele kombinierbar. 



Patentanspruche 

1. Fahrzeuginnenverkleidung mit einer Tragerstruk- 
tur, die von einer Schaumschicht und dariiber einer 
Sichtseitenschicht bedeckt ist und einen Innenver- 
kleidungstrager, in dem eine AirbagauslaBdffnung 
gebildet ist, und wenigstens einen in letzterer ange- 
ordneten Airbagklappentrager enthalt, der zumin- 
dest im wesentlichen formstabil ist und zusammen 
mit zugeordneten Bereichen der Schaumschicht 
und Sichtseitenschicht eine Airbagklappe bildet, die 
eine Zugseite aufweist, an der eine 6ffnungsme- 
chanik angreift, die mit dem Airbagklappentrager 
zumindest an der Zugseite und mit der Sichtseiten- 
schicht im Bereich des Airbagklappentragers test 
verbundene Zugmittel enthalt, mittels denen die Air- 
bagklappe zum Freigeben der AirbagauslaBoff- 
nung vom elnem Fahrzeuginsassen weg zumindest 
im wesentlichen hinter die Fahrzeuginnenverklei- 
dung ziehbar ist, dadurch gekennzelchnet, daB 
der Airbagklappentrager (7) auf seiner Zugseite (9) 
einen in Richtung hinter die Fahrzeuginnenverklei- 
dung (1) verbiegbaren Verformungsbereich (12) 
enthalt. 

2. Fahrzeuginnenverkleidung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzelchnet, daB die Zugmittel (11) 
durch Gewebematerial (13) gebildet sind, und/oder 
daB die Sichtseitenschicht (5) und/oder die 
Schaumschicht (4) entsprechend der Umf angsf orm 
der AirbagauslaBdffnung (2) und/oder ggf. einzel- 
ner Airbagklappen (8) Materialschwachungen (29) 
enthalt 

3. Fahrzeuginnenverkleidung nach Anspruch 1 oder 
2, dadurch gekennzelchnet, daB die Zugmittel 
(11) und ggf. das Gewebematerial (13) an der Zug- 
seite (9) des Airbagklappentragers (7) mittels einer 
dort formschlussig befestigten Leiste (19) fixiert 
sind. 

4. Fahrzeuginnenverkleidung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzelchnet, daB die Leiste (1 9) auf die 
Zugseite (9) des Airbagklappentragers (7) aufge- 
schnappt ist, und/oder daB die Zugmittel (11) und 
ggf. das Gewebematerial (13) mittels an der Leiste 
(1 9) vorgesehenen Domen oder Haken (24), die in 
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die Zugmittel (11) und ggf. das Gewebematerial 
(13) eingreifen und in der Zugseite (9) aufgenom- 
men sind, fixiert sind. 

5 5. Fahrzeuginnenverkleidung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 
daB sich der Airbagklappentrager (7) auf seiner 
Zugseite (9) und/oder der seiner Zugseite (9) ge- 
genuberiiegenden Seite an einer benachbarten 

10 Seite der AirbagauslaBdffnung (2) und/oder daB 
sich zwei Airbagklappentrager (7) an ihren einander 
gegenuberiiegenden Seiten aneinander form- 
schlussig, vorzugsweise mittels einer Nut-und-Fe- 
der-Kombinationen (14) abstutzen. 

15 

6. Fahrzeuginnenverkleidung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 
daB sich der Airbagklappentrager (7) an seinen be- 
zuglich seiner Zugseite (9) und der seiner Zugseite 

20 (9) gegenuberiiegenden Seite ubrigen Seiten vor- 
zugsweise mittels Nasen (15) am Rand (25) der Air- 
bagauslaBdffnung (2) abstiitzt. 

7. Fahrzeuginnenverkleidung nach einem der vorher- 
25 gehenden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 

daB die AirbagauslaBdffnung (2) von einem Hilfs- 
rahmen (27) umgeben ist, der in dem Innenverklei- 
dungstrager (6) angeordnet ist und den wenigstens 
einen Airbagklappentrager (7) aufnimmt. 

30 

8. Fahrzeuginnenverkleidung nach Anspruch 7, da- 
durch gekennzelchnet, daB der Hilfsrahmen (27) 
mittels Abstandhattern (30) bezuglich der Sichtsei- 
tenschicht (5) positioniert ist. 

35 

9. Fahrzeuginnenverkleidung nach einem der vorher- 
gehenden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, 
daB der Innenverkleidungstrager (6) Oder ggf. der 
Hilfsrahmen (27) im der Zugseite (9) des Airbag- 

40 kiappentragers (7) benachbarten Bereich einen in 
Richtung hinter die Fahrzeuginnenverkleidung (1) 
verbiegbaren Verformungsbereich (12) enthalt. 

10. Fahrzeuginnenverkleidung nach einem dervorher- 
45 gehenden Anspruche, dadurch gekennzelchnet, 

daB der Verformungsbereich (1 2) wenigstens eine 
linienartige Materialdunnstelle (Knickstelle 1 6) oder 
einen gewellten oder zleharmonlkaartigen Biege- 
bereich (1 7) enthalt. 

50 

11. Verfahren zum Offnen einer Airbagklappe in einer 
Fahrzeuginnenverkleidung, wobei die Airbagklap- 
pe zum Freigeben einer AirbagauslaBoffnung mit- 
tels Zugmitteln, die an einer Zugseite eines Airbag- 

55 kiappentragers der Airbagklappe angreif en , vom ei- 
nem Fahrzeuginsassen weg zumindest im wesent- 
lichen hinter die Fahrzeuginnenverkleidung gezo- 
gen wird, dadurch gekennzelchnet, daB der Air- 
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bagklappentrSger (7) zu Beginn der Zugbewegung 
in deren Richtung verformt wird. 

12. Herstellungsverfahren fur eine Fahrzeuginnenver- 
kleidung mit wenigstens einer Airbagklappe zum s 
VerschlieBen und Freigeben einer AirbagauslaB6ff- 
nung, wobei Zugmittel mit der spater nicht sichtba- 
ren Seite einer Sichtseitenschlcht verbunden wer- 
den, schaumendes Material darauf aufgebracht 
wird, ein Innenverkleidungstrager lagepositioniert 10 
auf das noch nicht ausgehartete schaumende Ma- 
terial aufgesetzt wird, die Zugmittel an Halteeinrich- 
tungen fixiert werden, die mit dem Innenverklei- 
dungstrager benachbart der geplanten Lage einer 
Zugseite wenigstens eines Airbagklappentragers 
verbunden sind, 

der Airbagklappentrager unter gleichzeitiger Fixie- 
rung der Zugmittel an seiner Zugseite mit den Hal- 
teeinrichtungen verbunden und lagepositioniert auf 
das noch nicht ausgehartete schaumende Material so 
aufgesetzt wird, und das schaumende Material aus- 
gehartet wird. 

13. Herstellungsverfahren fur eine Fahrzeuginnenver- 
kleidung mit wenigstens einer Airbagklappe zum & 
VerschlieBen und Freigeben einer AirbagauslaBoff- 
nung, wobei Zugmittel mit der spacer nicht sichtba- 

ren Seite einer Sichtseitenschicht verbunden wer- 
den, 

30 

schaumendes Material darauf aufgebracht 
wird, 

ein in die AirbagauslaBoffnung passender 
Hilfsrahmen lagepositioniert auf das noch nicht 
ausgehartete schaumende Material aufgesetzt 35 
wird, 

die Zugmittel an Hatteeinrichtungen fixiert wer- 
den, die mit dem Hilfsrahmen benachbart der 
geplanten Lage einer Zugseite wenigstens ei- 
nes Airbagklappentragers verbunden sind, 40 
der AirbagklappentrSger unter gleichzeitiger Fi- 
xierung der Zugmittel an seiner Zugseite mit 
den Halteeinrichtungen verbunden und lagepo- 
sitioniert auf das noch nicht ausgehartete 
schaumende Material aufgesetzt wird, 
ein Innenverkleidungstrager lagepositioniert 
auf das noch nicht ausgehartete schaumende 
Material aufgesetzt wird, so daB der Hilfsrah- 
men in der AirbagauslaBoffnung liegt, und 
das schaumende Material ausgehartet wird. 

14. Herstellungsverfahren nach Anspruch 12 Oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, daB als Halteeinrich- 
tungen Leisten mit Dornen oder Haken zum Fixie- 
ren der Zugmittel eingesetzt werden. 55 
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Fig. 5 
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Fig. 6 
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